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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Podstaw opracowania niniejszego projektu jest:

Zlecenie inwestora — umowa nr WT/H/5/2010 z dni®d&&010 r. [1]

Ekspertyza techniczna mostu drewnianego nad kan&egfica w rejonie wyspy
Dziewoklicz — opracowanie Biuro ignierskie ,Consultant” Sp. z 0.0., ze Szczecina,
lipiec 2008 r. [2]

Inwentaryzacja elementow podpor i ¢set pod ktem oceny stanu technicznego
wbudowanych materiatdbw — opracowanie j.w. [3]

Program prac naprawczych dla mostu wjazdowego napwyziewoklicz w
Szczecinie — opracowanie j.w. [4]

Opinia geotechniczna wraz z wynikami badgeotechnicznych podta w rejonie
mostu wjazdowego na aRielisko Dziewoklicz w Szczecinie — opracowanie
Przedstbiorstwo Geologiczne ,Geoprojekt Szczecin”, ze zaza, lipiec 2008 r. [5]
Opinia techniczna dotygza mostu nad Kanatem Odyniec w rejonie wyspy
Dziewoklicz — opracowanie Przedsiorstwo Ustug Hydrotechnicznych ,Rusiecki”,
ze Szczecina, listopad 1997 r. [6]

Rozporadzenie MTIGM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunkéeehnicznych,
jakim powinny odpowiadadrogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr
63 poz. 735 z dn. 03.08.2000 r.) [7]

O. Puta, Cz. Rybak, W. Sarniak — FundamentowaniejeRtowanie posadowie
Dolncslaskie Wydawnictwo Edukacyjne, wyd. IV poprawione,dstaw 1999 [8]
PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie b@epoie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie [9]

PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane sN@¢ pali i fundamentéw palowych [10]
PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Odpania [11]

2. Cel opracowania

Celem opracowania jest oklenie warunkéw wykonania przebudowy mostu wjazdoweg

na teren kpieliska ,,Dziewoklicz” w Szczecinie.



3. Stan istniejacy
Most znajduje s had kanatem Odtca w rejonie kpieliska ,Dziewoklicz” w Szczecinie.
Obiekt ten stanowi jedyne p@izenie 4du statego z wyspDziewoklicz.
Istniejacy obiekt to 7-prgstowa konstrukcja drewniana w uktadzie statycznymreget
wolnopodpartych.  Rozgiosci  teoretyczne  pkgset  wynosa  odpowiednio
6,00+5,00+5,30+5,35+5,35+5,55+5,50 mzwigary gtdbwne wykonane zostaty z belek
24x26 cm. W kadym przsle wysgkpuje 8 dwigaréw. Rozstaw dvigarow wynosi ~60
cm.
Konstrukcja mostu wsparta jest na 6-ciu podporacitomwych i 2-ch ddowych
przyczoétkach. Kada z podp6r nurtowych wykonana jest z 5 szt. padimhianychd 25-
35 cm. Pale majdiugas¢ ~10 m. Rozstawy pali w kdej z podpor rénia sie miedzy
soly, wynosac od 0,40 m do 1,54 méredni rozstaw dla wszystkich pali wynosi ~1,04
m).
Pale zwi@czone zostaly belkami oczepowymi z drewna o przak?dx26 cm. Diugéc
oczepOw wynosi ~6,10 m.
Pokczenia oczepow z palami wykonane zostaly z klamesialskich. Pajczenia
dzwigarow gtéwnych z oczepami wykonane zostaty za gongrub, gwadzi i klamer
ciesielskich.
Przyczéiki stanowa konstrukcg mieszan z belek drewnianych 24x26 cm uémych
poprzecznie i poditnie na ptytachzelbetowych. Tak utzone belki stanowi element
oporowy dla nieznacznie nachylonych skrajnychepet mostu. Przyczoétki posadowione
sa prawdopodobnie tale na palach drewnianych. W Zmdejszym okresie bele
obudowano wylewk betonow, a od strony wody skarpy brzegowe umocniono namut
kamiennym na geowtokninie.
Nawierzchnie na migie stanowi dwie warstwy dyliny z desek szerdko15-19x6,5 cm i
diugasci 4,30 m. Dolna warstwa dyliny mocowana jest pepenie do éwigaréw, gorna
warstwa dyliny mocowana jest do dolnej dyliny4alpoprzecznie dozgvigarow.
Most wyposaony zostat w obustronne balustrady drewniane z édamkow. Pogcz
wykonano z elementow o przekroju 10x10 cm, stupkleamentéw o przekroju 9x9 cm,
przecagi z desek 10x5 cm. Wysokd balustrad wynosi 110 cm ponad gdrdyline.
Stupki balustrad, w miejscach nad oczepami paBiag podparte na tych oczepach.
Przy balustradach przymocowano do pokiadu belkivktaikowe z drewna o przekroju

10x10 cm przez co uzyskano szerakozytkowa przegcia/przejazdu 4,10 m.



Po stronie wschodniej wzdtupomostu usytuowano stalgwure wodm 2”. Rur te
utozono bezzadnych zamocowa

Po stronie zachodniej pomostu usytuowano kabelgetyazny w ostonie z rury stalowej
2%.". Rura ostonowa zostata przymocowana do zé&wemnej powierzchni pomostu za
pomoa obejm stalowych.

Dopuszczalna mos¢ mostu — wg umieszczonego oznakowania wynosi 5,0 Mg

Na skutek dtugotrwatej eksploatacji mostu bez praepdzania robét utrzymaniowych i
biezacych remontéw, wiele elementéw ulegto uszkodzenmethanicznym oraz dalece
posungtej korozji biologicznej. Jedynymi elementami, ldonie budz zastrzeen s
warstwa gérna dyliny, belki kraxnikowe oraz czs¢ elementow balustrady.

Wg [1] obiekt znajduje siw ztym stanie technicznym, nie nagtaym st do dalsze]

eksploatacji i zostat zakwalifikowany do przebudowy

. Stan projektowany

Do czasu rozpoezia przebudowy obiektu, dopuszcza 510 wykcznie do ruchu
pieszych. W tym celu natg srodkiem obiektu wydzieti przegcie szerokéci 2,00 m.
Przegcie naley wygrodzt np. barierami drogowymi typu U-20.

W pdézniejszym okresie, w tym tak na czas prowadzenia przebudowy, obiektzyale
zamkra¢ dla ruchu. W celu umdiwienia komunikacji (tylko dla pieszych) poprzez
przeszkod wodm, naleey wykona& most tymczasowy. Zalecagswykonanie mostu
pontonowego, np. typu PP-64 (nie stanowi to przetlmniniejszego opracowania), 0
okresie eksploatacji do 120 dni.

Przebudowa mostu poleggaa na rozbiorce wszystkich elementéw obiektu, wngu
nowych podpor w zmienionej lokalizacji i nowej kamscji ustroju niogcego (zmiana
schematu statycznego z 7<Btowego o prestach swobodnie podpartych na 3g¢stpwy
w uktadzie caglym, zmiana rozptosci przeset i lokalizacji podpér) oraz przyczotkow
zelbetowych

W zwiazku z przebudow mostu nagpi¢ ma rownieé zmiana geometrii w planie
istniejacego cagu komunikacyjnego. Dojazdy do obiektu mdjy¢ poprowadzone na
nasypach.

Ponadto do przebudowy przewidziano agizenia obce (lini energetyczp nn oraz sié

wodochgowa; przebudowa wg projektéw bramwych).



Obiekt ma zapewni bezpiecza przepraw dla ruchu pieszego i rowerowego oraz
umazliwi ¢ swobodny przeptyw wod miarodajnych.

Korzystanie z obiektu przez pojazdgdzie mogto odbywa si¢ tak jak dotychczas za

zgodh wiasciciela/zaradcy terenu kpieliska. Dopuszczagprzejazd po obiekcie pojazdu
specjalnego tj. samochoddw pogotowia ratunkowegbcjp strazy pazarnej oraz innych

stuzb publicznych (maksymalne dopuszczalne atmnie — klasa C wg [11]).

5. Opis projektowanych rozwigzan
Zabezpieczenie ugdzer obcych na czas trwania robot awanych z przebudowa obiektu
nalezy uzgodné z ich wiacicielami.
Rzedne wysokeéciowe podane zostaty w projekcie wg uktadu odni@sidmsterdam.
Roboty rozbiorkowe naly prowadzé przy wyciu narzdzi ciesielskich, rozpoczyraj
od przsta najbliszego wyspie. Rozbidekpoktadu drewnianego (g&rrwarstwe dyliny)
nalezy prowadz¢ ostraznie, tak by nie uszkadzaniepotrzebnie tych elementéw, gdy
przewidziano je do ponownego wbudowania. Materiatglo czasu, gdyela potrzebne
do robot, nalgy odwiez¢ na sktadowisko inwestora.
Dzwigary i belki oczepowe po oddzieleniu od pozosthtglementoéw konstrukcji nadg
demontowdé przy wyciu zurawi kotowych o udwigu dostosowanym do masy

przenoszonych elementow. Materiaty te ngledwiez¢ na sktadowisko inwestora.

5.1 Charakterystyka ogélna obiektu

Przedmiotem opracowania jest obiekt mostowy, ziakalany nad kanatem Odga, w

ciagu wjazdu na terenabieliska ,Dziewoklicz” w Szczecinie.

Podstawowe parametry obiektu po przebudowie:

* ustréj niogcy stalowy z belek walcowanych 6xI550 wg PN-86/H93; ukiad
statyczny belka gota 3-przstowa

* rozpictos¢ teoretyczna pkget Lt = 3x22,00 =66,00 m

* rozstaw osiowy podpér 3x22,00 =66,00 m

» dhugas¢ catkowita L= 66,52 m (razem z przyczéotkami 67,28 m

» spadek podiny 12%/-12% - wyokiglenie tuk pionowy wypukty r =300 m, t
=36,00 m, f=2,16 m

* rzedne nawierzchni ©podituzna obiektu = & niwelety):

- podpora skrajna od strony wjazdu na tergpidiska — 3,12 m npm



- podpora pé&rednia — 4,74 m npm

- $rodek obiektu — 4,94 m npm

- podpora pé&rednia — 4,74 m npm

- podpora skrajna od strony wyspy — 3,24 m npm

kat ukosu obiektu/it skrzyzowania z przeszkadc = 84,979 (~76,9
przekrdj poprzeczny na obiekcie:

- ciag komunikacyjny — od strony wjazdu napkelisko na dtugéci 55,49 m
szeroké¢ 3,50 m; na pozostatym odcinku dhégo 10,51 m (od strony
wyspy) szerok& zmienna 3,50 — 4,55 m

- belki kranedziowe 2x0,10 =0,20 m

- balustrada 2x010 m
razem szeroki catkowita obiektu 3,89 — 4,79 m

- spadek poprzeczny nawierzchni na dkgob5,49 m 0%; na pozostatym
odcinku dtugéci 10,51 m przechytka 0 — 4,9% wzdem lewe] krawdzi
ciagu komunikacyjnego

nawierzchnia - pomost drewniany z dwéch warstw gal65 mm i diugéci L=3,70-
4,75 m (gOrna warstwa z materiatu z odzysku)

balustrada drewniana wysakn 1,20 m od strony zewitrznej pomostu

klasa obcizenia ,,C” wg PN-85/S-10030

5.2 Rodzaj zastosowanych materiatow

ustroj niogcy, stzenia — stal St3S

rury tracone pali, zbrojenie sztywne pali — stab3

pomost — drewno klasy K39 (dylina dolna) oraz zyséte (dylina gérna)
balustrada — drewno klasy K27

beton B15, B30

stal zbrojeniowa kl. A-1lIN (np. RBW500)

6. Fundamenty

Istniejace pale podpdr goednich naley obci¢ 0,20 m poniej dna kanatu.

Po wykonaniu rozbidrek istnigjych przyczotkow naley stwierdzé, czy s one

posadowione na palach. W przypadku wystvania pali naley postpi¢ z nimi jak przy

podporach nurtowych.



Posadowienie obiektu zaprojektowano na palach fmedéowychzelbetowych diuggci
L=19,00 m, wykonywanych w rurze stalowej tracone;.

Dla podp6r skrajnych zaprojektowano po 8 szt. pa#800 usytuowanych po 6 szt. w
jednym rzdzie, przy rozstawie osiowym pali co 1,16 m orazlpezt. pod skrzydtami
przyczotkow.

Dla podpér pérednich zaprojektowano po 6 szt. palb08 usytuowanych w jednym
rzedzie, przy rozstawie osiowym pali co 1,20 m.

Zbrojenie wiotkie pali przyczotkowych nadg wyprowadzé ponad gtowice tych pali na
wysoka¢ 0,60 m i uformowé z nich kosz do zakotwienia w korpusie przyczotka.

Dla kazdego z pali podpory peedniej zbrojenie naly zakaczy¢ ~50 mm od
projektowanej gory pala i nalg od goéry wykonéa gtowicg z blachy 800x800x20 mm
podpargy zebrami z blachy 100x200x16 mm w §t 4 szt./pal. Pakczenia elementow

stalowych gtowicy z ruy zewrgtrzng pala zaprojektowano jako spawane.

. Przyczofki

Przyczo6tki naley wykona na warstwie betonu B15 grudmp 15 cm.

Zaprojektowano przyczoéiki zelbetowe w postaci oczepéw na palach (taw
fundamentowych) w ksztatcie litery ,C” i pgizonych z nimi monolitycznie korpusow
oraz skrzydet. Dlug@& oczepdéw odpowiadaga czsci wzdtuz skrzydet wynosi 2,685 m,
szeroka¢ 1,20 m. Wzdha dtuzszego boku oczepy nmaghugas¢ 7 m, szerok& 1,15 m.
Wysokas¢ oczepow wynosi 0,80 m.

Korpusy przyczotkdw nad oczepami pali zaprojektowao wymiarach w planie
1,03x7,00 m i wysokizi 1,39 m wraz z twokymi z nimi cat@¢ sciankamizwirowymi o
wymiarach w planie 0,31x7,00 m oraz skrzydtami. piayczétka P1 wysoka scianki
zwirowej jest stata i wynosi 0,81 m — przydaach korpusu na diugo 1,58 m oraz 0,595
m — na szerokwi przejazdu. Catkowita wysoké przyczoétka P1 wynosi 3,00 m. Dla
przyczotka P4 wysokad scianki zwirowej jest zmienna i wynosi 0,81 m — przy lewym
koncu korpusu na dtugeai 1,00 m, nagpnie zmienna liniowo od 0,595 m do 0,815 — na
szerokdci przejazdu, a naginie wynosi 1,03 m przy prawym &ou korpusu na diugai
1,00 m. Catkowita wysok@ przyczétka P4 wynosi 3,00 m przy lewym jegai&o oraz
3,22 m przy prawym jego kaou.

Razem z przyczotkami zaprojektowano skrzydta mayctnie podczone z korpusami
przyczotkdw. Skrzydia przyczotka P1 mapiec diugas¢é 2,00 m. Skrzydta przyczétka P4



maja mie¢ dlugas¢ — od strony gornej wody 2,00 m, od strony dolnejdw — 2,22 m.
Skrzydta zaprojektowano o grudm 0,30 m.

Spdbd przyczotkow zaprojektowano nadmej 0,10 m npm.

Przyczotki wraz ze skrzydtami zaprojektowano z bet®30 zbrojonego staklasy A-
[1IN.

Na szerokéci przejazdu i poboczy, pordzy skrzydtami przyczétkdw, zaprojektowano
réwniez ptyty przegciowe o catkowitej diugéri 4,00 m i grubéci 0,30 m, ze spadkiem
10% od obiektu. Piyty przegjiowe zaprojektowano jako podparte przegubowo na
odpowiednio uksztattowanych wspornikowych poszeersn korpuséw przyczotkéw od
strony zasypki.

Piyty przegciowe zaprojektowano z betonu B30 zbrojonega dtiasy A-111N.

Piyty przegciowe naley wykona& na warstwie betonu B15 grudmp 15 cm.

Zasypanie przyczotkdw nale wykona gruntami niespoistymi (piaszczystymi — piaski

srednie lub grube, pospoétka)

. Podpory pdsrednie

Zaprojektowano podpory o konstrukcji stalowej. Nazdej z podp6r zaprojektowano
belke oczepow 2x1550 L=7000 zwiaczapca pale fundamentowe, ktére ze wadh na
projektowan swa diugas¢ catkowita stanow¢ map zarazem stupy podporowe. Kae
belek oczepowych dostosowane zostaly dta kukosu obiektu @a skrzyowania z
przeszkod). Dla kadego z 1550 skiadagych s¢ na belk oczepow zaprojektowano
usztywnienie srodnika zebrami pionowymi z blachy grubc 12 mm. Zebra te
zaprojektowano w miejscach nadzkgm z pali fundamentowych, w #oi po 2 szt. nad
palem i w rozstawie gabarytowym 300 mm (petaiy zewrtrznymi powierzchniami
paryzeber). Wprowadzono przy tym dwa ksztatgber w zalenosci od usytuowania ich
wzgledem s$rodnika belki sktadowej 1550.Zebra o wymiarach 80x500x12 mm
zaprojektowano od strony ,wewmznej” belki oczepowej.Zebra o wymiarach
250x526x12 mm zaprojektowano od strony ,zetkanej” belki oczepowej.

Belke oczepow nalery utozy¢ na gérnej powierzchni blach glowicowych zwieapcych
pale fundamentowe. Nad #@ym z pali od gory zaprojektowano gtowiz blachy
800x800x20 mm podpartebrami z blachy 100x200x16 mm wéto 4 szt./pal.
Pokczenia wzajemnezeber ze srodnikami belek sktadowych, pmizenia wzdta

wzajemnego styku poétek belek skladowych w belceepowej, paiczenia belek



oczepowych izeber zewstrznych z gtowicami pali, patzenia elementéw stalowych

gtowicy z rug zewrgtrzng pala zaprojektowano jako spawane.

. Ustrgj niosacy

Ustréj niogicy zaprojektowano jako konstrukcjstalows 3-przstowa w uktadzie
statycznym ciglym. Rozpetosci przeset wynosz 3x 22,00 m, co daje odlegibosiong
skrajnych podpor rowen66,00 m.

Konstrukcja néna kadego z przset skltada giz 6 szt. stalowych belek gtéwnych 1550 o
pasach wzmocnionych naktadkami z blachy 180x20 rancaiej dtugéci, przy czym w
miejscach oparcia na podporach nakiadka pasa dwlmey szerok& 300 mm celem
umazliwienia tatwiejszego i lepszego pokenia z tayskami. Srodniki belek ustroju
niosacego posiadajusztywnienie w postaci obustronnygbber z blachy o wymiarach
82x500x10 mm.Zebra usytuowane zostaly w miejscach podparcieighrow nad
podporami oraz dalej w pggtach w rozstawie co 2,75 m. Dlazkego rozstawu w
przestach zaprojektowanaebra w ilgci po 3 szt. z kadej stronysrodnika dwigara.
Rozstawzeber skrajnych dla kdych 3 szt. wynosima wéwietle migdzy nimi 0,39 m.
Zebrosrodkowe zaprojektowano z przesgriem wzgkdem osi symetrii rozstawieber
skrajnych o 20 mm w kierunkérodka rozpgtosci przesta (co daje rozstawy deber w
$wietle odpowiednio 0,215 m oraz 0,165 rdebra nadpodporowe zaprojektowano w
ilosci po 2 szt. z kadej stronysrodnika dwigara. Rozstaw tychzeber odpowiada
rozstawowizeber skrajnych w pestach i wynosi wswietle migdzy nimi 0,39 m.

Pohkczenia zeber zesrodnikami dwigaréw zaprojektowano jako spawane. Spawanie
naleey wykona spoinami pachwinowymi gr. 5 mm wzdluwszystkich krawdzi
przylegania elementéw.

Jako stzenia poprzeczne zavigarow gtownych w prgstach zaprojektowane zostaty
kratowe poprzecznice ze stali, w rozstawie co 2y/5Poprzecznice stanoyspawane
elementy prefabrykowane zone z dwoch poziomychatownikéw L70x70 mm i sizen
krzyzowych z petow (0124 mm podczonych z tymi ktownikami. Katowniki poprzecznic
nalezy taczy¢ z zebremsrodkowym w kadej grupie 3 sztzeber o rozstawie 2,75 m.
Pohczeniazeber z lgtownikami poprzecznic zaprojektowano jako spawddgawanie
naleey wykona& spoinami pachwinowymi gr. 4 mm wzdiluwszystkich krawdzi

przylegania elementow.
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Jako stzenia poprzecznezaiigarow gitdwnych nad podporami zaprojektowane zgsta
poprzecznice petne o przekroju 1550. f2aknia poprzecznic podporowych andigarami
zaprojektowano jako spawane — stykbdnikOw spoinami pachwinowymi gr. 8 mm, a
styki paséw spoinami czotowymi %2 v.

Belki ustroju niogcego naley oprzé€ na tawach podigyskowych przyczotkow oraz na
belkach oczepowych podpdrdpednich za pg&rednictwem taysk elastomerowych.
Pomkdzy kacami skrajnych prgset a $ciankami  zwirowymi  przyczotkow

zaprojektowano przemno szerokéci 40 mm wswietle.

10 Wyposazenie

10.1tozyska
Zaprojektowano tgyska elastomerowe kotwione (np. Freyssinet typb2réwnowane)
0 nanosci 1,2 MN, wymiary max. 200x300 mm, wysakamax. w najwyszym punkcie
90 mm, przesuwy dla #ysk przesuwnych e=50 mm,Zgsko stale na podporze F3.

Kotwienie tazysk wykon& nalezy wg instrukcji producenta kysk.

10.2Nawierzchnia

Na belkach stalowych pggta zaprojektowano pomost drewniany z dwéch walsl
gr. 65 mm i dtugéci L=3,70-4,75 m (gbérna warstwa z materiatu z odmysPomedzy
gornymi potkami dwigarow stalowych, a spodem dolnej warstwy dylingleay
zastosowa przektadki z paséw papy asfaltowej. Pasy papyltasiaj powinny by
szersze od szerokm potek dwigaréw o ok. 50 mm z kalej strony. Dola warstwe
nalezy wykon& z bali uktadanych jeden obok drugiego, poprzecangosunku do osi
belek gtbwnych. Bale dyliny dolnej nale co ok. 2 m mocowana sruby do goérnych
potek dzwigaréw stalowych. Do dolnej warstwy dyliny nayemocowa warstwe gorm
dyliny — takze poprzecznie w stosunku do osi belek gtdwnyche Blgliny gérnej naley
uktad& z przerw dylatacyjm szerokéci minimum 4 mm i z jednoczesnym

przesungciem o potow szerokdci bala wzgédem dyliny dolne;j.

10.3Krawezniki
Przy krawdziach pomostu, od goéry nale do dyliny gornej przymocowa dwie
drewniane belki poditne o przekroju 100x100 mm. Rozstaw swietle tych belek

wynosi ma 3,50 m na dtugoi 55,49 m od przyczotka P1, a ngstie zmieniajcy sk
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ptynnie do rozstawu 4,55 na przyczétku P4, co wgni projektowanej szeroka

pieszojezdni.

10.4Balustrada
Od strony zewetrznej pomost naley zabezpieczybalustrad wysokaci 1,20 m.
Balustrad nalezy wykona z elementdw drewnianych.
Stupki naley wykona z krawedziakow o przekroju 90x90 mm i diugm wynoszacej w
wigkszaci 1,28 m. Jedynie 7 szt. stupkow przeznaczonychnumtau od strony
przyczotka P4 przy prawej kradzi pomostu naley wykona o wysokdciach od 1,31
m do 1,47 m zmieniagych s¢ skokowo co 3 cm. Stupki natg mocow#& do bocznej
powierzchni poktadu za pomatytek katowych i gwadzi. Rozstaw osiowy stupkow
zaprojektowano co 1,50 m. Co 4,50 m stupki malgpodeprzé zastrzatami z
krawgdziakow 90x90 mm. Kiace zastrzaltdbw naky umiejscowé z jednej strony
bezpdrednio pod paycza, a z drugiej mocowa do drewnianej belki poprzecznej
100x100 mm. Zastrzaty mocowao stupkéw za pomacptytek katowych i gwadzi, a
do belek poprzecznych za pomagaytek katowych isrub M10-M12.
Porcz zaprojektowano z krawziakow 100x100 mm, poziome elementysieanie
wypetnienia z desek 100x50 mm, a pionowe elemenyeainienia z desek 630x60x40
mm o rozstawie wwietle co 140 mm. Elementy te mocaivaa gwadzie lub wkety.

10.5Urzadzenia obce
Po wykonaniu ustroju nigsego naley wykona przebudow urzadzen obcych wg
odpowiednich opracowbrarzowych.

11 Zabezpieczenie antykorozyjne
Powierzchnie betonowe stylkap st trwale z gruntem naty zabezpieczy preparatami
bitumicznymi ,na zimno” w co najmniej trzech warsteh (np. Abizol R+P lub
rownowany). Na powierzchniach zewtriznych zabezpieczenie to najewykona do
wysokaci minimum 0,20 m powiej powierzchni gruntu.
Zewretrzne powierzchnie betonowe przyczétkédw nglezabezpieczy powtoka do

ochrony antykorozyjnej betonu (np. Sikagard lubméwazny).
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Elementy stalowe konstrukcji podpdérdpednich i ustroju niagego naley zabezpieczy
poprzez pokrycie powtokami malarskimi epoksydowditpetanowymi grubéci
minimum 160um.

Elementy stalowe patzeniowe zastosowacynkowane handlowo.

12. Umocnienie skarp
Zaprojektowano umocnienie skarp &oéw przy przyczoétkach kostkbetonows gr. 8 cm
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm. Obwaanie boczne umochienia
zaprojektowano z obrzg betonowych 80x300x1000 ustawianych na warstwigsppki
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5 cm. DglkrawedZz umocnienia skarp natg obramowa
kraweznikiem betonowym 150x300 mm ustawianym na tawietobu B15.
Zaprojektowano rownieumocnienie skarp nasypow poza sirstazkow i przyczotkow.
Umocnienie to naley wykona poprzez roztgenie na skarpach warstwy humusu gr. 10

cm i obsianie mieszankraw.

13.Umocnienie dna kanatu

Na dnie kanatu zaprojektowano umocnienie o géab0,20 m narzutem kamiennym.

Umocnienie to wykonanalezy pod obiektem na odcinku kanatu dhdgio20 m.

14. Dojazdy do obiektu
Zaprojektowano dojazdy do obiektu prowadzone nypash o wysokéci do ~2,00 m.
Dlugaosci dojazdéw wynosg 35,30 m od strony wjazdu nakelisko oraz 36,50 m od
strony wyspy Dziewoklicz. W miejscach, w ktorychrgosy nasypow opiergjsic na
istniejacej drodze naley wykona rozbiork istniepcych nawierzchni z ptyt betonowych.
Piyty te przeznaczoney slo odzysku i wbudowania w nawierzctima projektowanych
nasypach.
Konstrukcja nawierzchni na dojazdach:
» warstwascieralna z ptyt betonowych gr. 12 cm
» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmécthr@ie gr. 10 cm
e grunt nasypu
Styki ptyt drogowych naley zamult piaskiem na pelngrubac.
Podstaw korpusu drogowego pod nasypy o wysakd < 1 m naley wzmocné poprzez

roztozenie geosyntetyku (geotkaniny) o wytrzymiiona rozciganie Fmin=160/160
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kN/m oraz masie powierzchniowej min. 500 §/mla nasypéw o wysokei h > 1 m, w

podstawie nasypu nalg wykona materac gr. 0,40 m z geosyntetyku j/w.

15 Wykonanie robo6t
Kolejnas¢ robot:
* wykonanie mostu tymczasowego
» zabezpieczenie udzer obcych
» rozbiorka istniejcego ustroju niagego i oczepow podpor
* rozbiorka przyczotkéw
» rozbiorka nawierzchni na dojazdach
» obckcie gory pali drewnianych parej dna kanatu
» wykonanie podpér goednich o konstrukcji stalowej
* wykonanie przyczoétkowelbetowych
» wykonanie ptyt przégriowych
* monta tozysk
» wykonanie i montakonstrukcji stalowej ustroju niasego
* wykonanie pomostu drewnianego
* monta elementéw wypogania
» przebudowa urgzer obcych
* wykonanie zabezpieczenia powierzchniowego betonu
* wykonanie nasypow na dojazdach
e umocnienie skarp nasypow
» wykonanie nawierzchni na dojazdach
* umocnienie dna kanatu

« demonta mostu tymczasowego

16.Informacja BiOZ
Informacja dotycgca bezpiecaestwa i ochrony zdrowia:
e roboty na wodzie — pracownikbw naje wyposay¢ w kamizelki ratunkowe,
zapewnt t6dz ratunkows, kota ratunkowe z link bosaki
» roboty ziemne — pracownikow zatrudnionych przy taloh ziemnych wykonywanych

mechanicznie nahy zapoznd z zagraeniami jakie wysipuja przy pracach z
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wykorzystaniem koparek, wywrotek i zggczarek; teren wykopdéw powinien dy
odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny postadaocnienigcian lubsciany o
bezpiecznym pochyleniu w danych warunkach gruntdwyc

roboty montaowe/demontzowe elementéw konstrukcyjnych mostu — prowadzone z
wykorzystaniemzurawi kotowych; pracownicy zatrudnieni przy maniddemontau
powinni by przeszkoleni w zakresie umgajosci wspotpracy z etatoyv obstug
zurawi

roboty ciesielskie — powinny bywykonywane odpowiednim, sprawnym technicznie
sprztem

roboty zbrojarskie — e¢cie i prostowanie ptow powinno by wykonywane
odpowiednim, sprawnym technicznie sgem; w trakcie prostowania ¢giow hie
wolno przebywa na linii bedacej przedtaeniem peta; stanowisko pracy na wolnym
powietrzu naley wyposay¢ w zadaszenie zgodne z odpowiednimi przepisami bhp
roboty betoniarskie — pracownicy powinni doywyposaeni w odzie roboca,
rekawice buty gumowe, fartuchy gumowe; osoby obskapisprzt zmechanizowany
musz posiada odpowiednie uprawnienia; zabranig girzebywania pod wigzym
koszem do przenoszenia betonu, przepychania praewothpy betonowej bez jej
wytaczenia od strony wylotu masy betonowej, pracy bdmmoa gumowego

roboty spawalnicze — powinny yykonywane odpowiednim, sprawnym technicznie
sprztem; w czasie opaddéw atmosferycznych spawanie Igbiec metali jest na
otwartym terenie dozwolone po osteciu stanowiska roboczego; prace spawalnicze
naleey prowadzt w sposéb uniemdiwiajacy powstanie pzaru lub wybuchu;
zachowa ostraznos¢ ze wzgédu na maliwosé wyshpienia oparzée

roboty na rusztowaniach — do robo6t mdgy¢ dopuszczeni wykcznie pracownicy,
posiadajcy wazne badania lekarskie nie stwierdis przeciwwskazado pracy na
wysokaici; konstrukcje rusztowapowinny by montowane i demontowane zgodnie z
instrukcp producenta lub na podstawie indywidualnych prdekt odebranie
zmontowanych rusztowianalezy potwierdzé wpisem do dziennika budowy

wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powistosow& srodki ochrony
osobistej (¢kawice, kaski, odzie robocza, obuwie robocze, inrfeodki ochrony
odpowiednie do charakteru wykonywanych prac), powirosta przeszkoleni pod
wzgledem BHP i zachowaniaiw czasie prac w pasie drogowym oraz posiada

aktualne badania lekarski@iadczice o zdolnéci do pracy
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17. Uwagi koncowe
W celu uatrakcyjnienia korzystania zgkeliska wskazane bytoby:
* przed mostem wykorastanowiska cumownicze dla matych jednostek ptyasajh
(zaglowek, itp.)
Przeprojektowanie pod tymatem wymaga opracowania operatu wodno-prawnego,
uzyskania na tej podstawie decyzji pozwolenie weprawne, nasgpnie uzyskania

decyzji o pozwoleniu na bud@wco nie stanowi zakresu niniejszego opracowania.

Projektant: Sprawdzit:

mgr irnz. B. Krajewski mgr in. Z. Ejchsztet
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16. Kopie uprawnien

W zahczeniu
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